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Verkehrsprobleme in Sudtirol:

an allem ist nur der Tourismus schuld -
stimmt das wirklich?
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1. RegelmaBig auftretende Uberlastungssituationen i ot Ve Horssten e
im Verkehrsnetz (Straen und offentlicher Verkehr) BERE T o s e
i n S U d t i ro l Aktuelle Seite: Home > Wirtschaft > Christi Himmelfahrt sorgt fiir Staus auf Sidtirols Straen

2. Uberlastungen treten meist wahrend der Viele nutzen den Feiertag

Ferienzeiten, haufig aber auch temporar (Morgen / Christi Himmelfahrt sorgt fur Staus

Mittag) an Wochenenden (An- und Abreisetage) auf aufSudtlrols i

H B

3. Subjektives Gefuhl der Bevolkerung: Verursacher
der Verkehrsprobleme in Sudtirol ist einzig und
alleine der Tourismus

4. Schlussfolgerung der Bevolkerung: wenn die
Touristen mit der Bahn anreisen und in Sudtirol
dann den offentlichen Verkehr nutzen, losen sich
die Probleme in der Luft auf

. AGENINCTE
APA/APA (dpa)/Sina Schuldt
@ Schriftgrote

Bozen — In Deutschland und Osterreich ist heute Christi Himmelfahrt. Ein
Feiertag, den viele fur ein verlangertes Urlaubswochenende nutzen.

IST DAS DIE REALITAT?

Das merkt man auf den Sidtiroler Straen. Es staut und stockt, vor allem entlang
der Brennerautobahn und der Brennerstaatsstrale. Der Verkehr kann
Medienberichten zufolge in den nachsten Stunden auch noch zunehmen.
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1.

Datengrundlage der Analyse: Daten des Landesinstitutes fur
Statistik fir 2002 - 2019 (pre Covid)

Quellen: Statistische Jahrbucher 2002 - 2021,
Datenbankabfragen zu Verkehr und zu Tourismus

Vergleich Verkehrsautkommen*
e im November (Monat mit minimalem Tourismusaufkommen) und
e August [Monat mit maximalem Tourismusaufkommen)

e [Detailanalysen fur Wochentage 2 Wochen um ferragosto und Mitte
November

Novemberzahlen beschreiben die Grundlast Augustzahlen
beschreiben die Spitzenlast im Verkehrssystem

Betrachtung der Verkehrszahlstellen
e Vilpian MEBO (Verkehrsachse zum Zentrum Bozen)

e St. Lorenzen (Verkehrsachse Pustertal West - Richtung
Brixen/Bozen/Brenner und Anbindung Gardertal)

e Bruneck-0st (Verkehrsachse Pustertal Ost - Richtung Lienz und
touristischen Top-Attraktionen)

ANALYSEANSATZ

ﬁ Autonome Provinz Bozen - Sudtirol

Landesinstitut fur Statistik ASTAT

Home Aktuelles & Publikationen~ Themen~ Daten interaktiv> Di

A Home / Aktuelles & Publikationen

Statistisches
Jahrbuch

Annuario
statistico

* 2019 entfielen 1,75% der Ubernachtungen auf den November
-> zusatzlicher Verkehr durch Tourismus minimal
entfielen 17,4% der Ubernachtungen auf den August
-> zusatzlicher Verkehr maximal
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1. Kontinuierliches Bevolkerungswachstum
von 467 auf 533 Tausend
-> 66.000 mehr Burger*innen unterwegs

2. Enormes Wirtschaftswachstum
(82% Zuwachs in 18 Jahren)
-> /Zunahme von Verkehren aller
Wirtschaftssektoren
-> mehr Wohlstand, hohere Ausstattung
der Haushalte mit PKW

3. Zahl der Beschaftigten ist um fast 80.000
gestiegen (starker als die Bevdlkerung]
=> mehr an Mobilitat zur Berufsausubung

4. Tourismus bel Ankunften starker als bel
Ubernachtungen gestiegen
-> starkeres Wachstum An- und Abreisen
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ENTWICKLUNGEN 2002 - 2019

Entwicklung Bevolkerung, Wirtschaftleistung und

Tourismus 2002-2019
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Entwicklung Grundlast Pustertaler LandstralRe

Fir November (Grundlast ohne nennenswertes Novembe”mg’zeéhj'“t“stzf Bevolkerung
. . . . . usterta
Tourismusaufkommen) zeigt sich Uber die Jahre 2002 - oo
. . R, o)
2019 ein quasi lineares Wachstum von - L -
£ 18000 e
- Bevolkerung (BZG Pustertal / BZG Burggrafenamt)  2¢™ o -
e N R s ® ® o °
20 %15000 0 ............. @
Und g %14000 . .‘ .......... °
. £ % 13000 | e
- Verkehrsaufkommen im Pustertal (St. Lorenzen / £ 12000
Bruneck Ost) auf MEBO (Vilpian MEBO)] :
o ] ] ] . E 74000 75000 76000 77000 78000 79000 80000 81000 82000 83000 84000
Dabel ist die Grundlast im Pustertal mit 46% In Bevslkerung Pustertal 2002-2019
St_ Lorenzen und 420/0 In BruneCk OSt deUtIJCh SChneller ® St.lLorenzen Bruneck Ost ~ «ececeeee Linear (St. Lorenzen) Linear (Bruneck Ost)
gewachsen als die Bevdlkerung (BZG Pustertal 12,5%)] Entwicklung Grundlast MEBO bei Vilpian
November im Verhaltnis zur Bevolkerung
BZG Burggrafenamt
Die Grundlast auf der MEBO bel Vilpian ist etwas g O
weniger stark gewachsen (22%)], wahrend die ¢ .
Bevolkerung der BZG Burggrafenamt etwas starker 2% o ) L e e .
anWUChS [160/0] %";‘027000 . ........................ Lo o ®
GrundlaSt Im Verkehrsnetz Ohne Tourlsmus E 2300089000 91000 93000 95000 97000 99000 101000 103000 105000

Bevolkerung Burggrafenamt 2002-2019I

erheblich gestiegen

® Vilpian MEBO  <ccceeeee Linear (Vilpian MEBO)
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Al,ff wichtigen Verkehrﬂsachser?, die W|rt§chaftsze.ntren. Vergleich Woche vor und nach ferragosto (rot)
mit dem Umland und uberregional verbinden, zeigen sich zu letzten beiden Wochen November (blau)
hohe Grundlasten (geringe Unterschiede zwischen

November und August). Zudem wird sichtbar o _,
St. Georgen tagliche Verkehrsstarke

25000

e |Im November jewells klar ausgepragte
Wochenverlaufe mit hochstem Wert am Freitag und 00

Y AN
. . 15000 \/ ~/ \/ \
niedrigstem Wert am Sonntag. \/

10000

e Im August ebenfalls klarer Wochenverlauf (2019 fiel 5000
ferragosto auf einen Donnerstag -> niedriger Wert, da 0 - -
. Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So
keine Berufsverkehre] o Aug?l —Nov2l — AUg1S —Novis

e Die sehr ahnliche Wochenverlaute zwischen August
und November unterstreichen, dass die Grundlast an
diesen Zahlstellen gegentuber dem Tourismus
dominiert.

Frangart Mebo tagliche Verkehrsstarke
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Wochenverlaufe an Verkehrsachsen 0
bestatigen Bedeutung der Grundlast durch BT e n Mmoo e m Wom s
Einheimische / andere Wirtschaftssektoren

August: 2019: Sa. 10. - So. 25./2021: Sa. 7. bis So. 22.
November: 2018: Sa. 10. bis So. 25./2021: Sa. 13. bis So. 28.
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Index von Grundlast (Nov) und Mehrlast (Aug)

Fur August liegen keine exakten Daten zur Grundlast vor. Es werden die Pustertler tandsirafie St Lorenzen 20022017
folgenden Annahmen fur die Betrachtung getroffen: e
e Die Wachstumsentwicklung der Grundlast im August verhalt sich b et
vergleichbar zum restlichen Jahr, da die zentralen Faktoren des )
Bevolkerungswachstums und des Wirtschaftswachstums ganzjahrig
Wi r k e n ® Grundlast Nov Mehrlast Aug «++++++++ Linear (Grundlast Nov) Linear (Mehrlast Aug)
Index von Grundlast (Nov) und Mehrlast (Aug)
. . . . . . Pustertaler LandstraRe Bruneck Ost 2002-2019
e Wegen der Ferienzeit ist denkbar (aber nicht sicher), dass die
Grundlast niedriger als November ist, da L b
e Unternehmen und Behorden zeitweise geschlossen sind e e
e Einheimische selbst in den Urlaub gefahren sind o
o Dem Steht entgegen' daSS ® Grundlast Nov Mehrlast Aug «------- Linear (Grundiast Nov) Linear (Mehrlast Aug)
Index von Grundlast (Nov) und Mehrlast (Aug)
e Zu Hause gebliebene / nichtin dieser Zeit verreiste mehr Freizeitfahrten VIERO et Vilpian 2002-2019
unternehmen - IR i
e Mehr Fahrten fur Besuche von Freunden / Verwandten stattfinden o ST

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

® Grundlast Nov Mehrlast Aug «++++++- Linear (Grundlast Nov) Linear (Mehrlast Aug)
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Geht man fur August von der Annahme aus, dass die
Grundlast vergleichbar zu November oder wegen
Urlaubs- und Ferienzeiteffekten 25% niedriger als im
November liegt, so zeigt sich, dass

e Die Zusatzbelastung durch den Tourismus uber
die Zeit nicht zugenommen hat

e Der touristische Anteil auf der MEBO zwischen
30% und 40% liegt

e |n St. Lorenzen der touristische Antell In den
letzten Jahren in der Tendenz sich stabil bis eher
sinkend darstellt

e |n Bruneck Ost ein leichter Zuwachs des
touristischen Anteils besteht, das
Hauptwachstum aber aus der Grundlast stammt

Die zunehmend beobachteten Uberlastungseffekte
des Verkehrsnetzes sind insbesondere durch
die gestiegene Grundlast und weniger durch das
touristische Wachstum erklarbar

ENTWICKLUNG AUGUST

Verkehrsaufkommen St. Lorenzen
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Betrachtet man die Differenz Grundlast Entwicklung Ubernachtungen versus

November und Spitzenlast August zusatzliches Verkehrsaufkommen im August
2002 -2019 (indiziert 2002 = 100)

(= touristisch verursachtes zusatzliches 130
Verkehrsaufkommen Minimalschatzung)
so kann fur die betrachteten Zahlstellen keine +0 ? _ ’A‘A‘
statistisch signifikante Korrelation festgestellt . '__,..A--...;.....A "
. . . . m B A o
werden. Fur Bruneck Ost gibt es eine leichten 110 - e A A " e B -
touristisch begrundbaren Trend nach oben. MR A ................. | R — = Ty
‘-..--K_‘.:.‘.x ....... ®.... ‘_t R
100 feptis =Bk s S e e i e R ¢ -~ --———-------
................................ & o o
Die Spitzenwerte im August traten zudem 2002- e g
2019 NIE am Wochenende auf, sondern immer an 90 T R o T ° .
Wochentage. Auch dies ist ein Indiz, fur die Rolle o e 7 ST,
der hohen Grundlast an Arbeitstagen. 80 - .
® o
70 ®
o

Auf den Uberregionalen
Verkehrsachsen ist eine Entkopplung -
des touriStiSChen WaChStums Vom 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
Verkehrswachstum zu beobachten

¢ Vilpian @ St.Lorenzen mBruneckOst A Ubernachtungen August
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Der Zusammenhang von Grundlast und Spitzelast bzw. Vergleich Woche vor und nach ferragosto (rot)
der Entkopplung von Verkehrswachstum und zu letzten beiden Wochen November (blau)
touristischem Wachstum gilt NICHT fur touristische

Erlebnisrouten und Zufahrtsstrecken zu besonders

touristisch intensiven Urlaubsorten. Sellajoch tagliche Verkehrsstarke

e Am Sellajoch ist die Grundlast extrem gering. Im 5000 \/\V,\ /\/\
August ist daher davon auszugehen, dass der 4000 =
uberwiegende Teil der Fahrzeuge einen touristischen o

Hintergrund hat. Dies zeigt sich auch am hohen Anteil 1000
der Motorradfahrer (teils bis zu 30%)]. o

Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So

«

—Aug 21 Nov 21 Nov 18 Aug 19

e Am Plan de Gralba zeigt sich zudem ein regelmafiger

Peak am Samstag als Anreise- / Abreisetag von und » ,,
Plan de Gralba tagliche Verkehrsstarke

nach Corvara / Grodnertal 3000
° NN =\

Touristische Hot-Spots und Zufahrtsrouten 2000
zu hoch intensiven und abseits gelegenen o — e

Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So

Tourismuszentren folgen der allgemeinen
touristischen Entwicklung

— Aug 21 Nov 21 Nov 18 Aug 19

August: 2019: Sa. 10. - So. 25./2021: Sa. 7. bis So. 22.

November: 2018: Sa. 10. bis So. 25./2021: Sa. 13. bis So. 28. 0
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Geht man davon aus, dass das langfristige
lineare Wachstum der Bevolkerung wie auch
der Wirtschaft anhalt, so wird die Grundlast
ohne grundlegenden Eingriff in das
Verkehrssystem bereits 2030 an die
Kapazitatsgrenzen des Verkehrssystems
heranreichen.

Unter der Annahme eines wirksamen
.Bettenstopps” wird der Tourismus zu
Spitzenzeiten nicht mehr nennenswert
wachsen.

ENTWICKLUNG AUGUST

DTV an Zahlstelle

Vilpian MEBO  St. Lorenzen Bruneck Ost

Prognose Grundlast 2030

November 2002 23.994 13271 11.403

November 2019 29.256 17989 16.143

jahrliches Wachstum Grundlast 198 314 211

Prognose linear November 2030 31.431 22.994 18.465
Prognose Spitzenlast 2030

August 2002 29.342 21.429 20.337

August 2019 34.362 25.114 25.731

jahrl. Wachst. Grund- + Zusatzlast 223 231 240

Prognose linear August 2030 36.819 27.652 28.374

Hochrechnung auf Basis Durchschnittswert 2002 - 2006 im Verhaltnis zu
Durchschnitt 2015 - 2019 . Basisjahr fur Hochrechnung 2019

Der Tourismus wird auch zukunftig an der Losung der Verkehrsprobleme mitwirken
ABER: ohne Verkehrswende der Einheimischen und der Wirtschaft wird es spatestens
2030 selbst ohne Tourismus zum Verkehrsinfarkt kommen
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