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Guterverkehr: Eine detaillierte Analyse des Alpenraums
Forscher von Eurac Research untersuchen Verkehrsaufkommen und Infrastrukturen entlang 16
wichtiger Verkehrsachsen. Die Studie dient dazu, den kombinierten Verkehr StraBe-Schiene zu
verbessern

Die Zellulose fiir die Papierherstellung in Arco und Riva del Garda wird vom Hafen von Livorno bis nach
Trient im Zug transportiert, die verbleibenden Kilometer werden dann im Lkw zuriickgelegt: ein positives
Beispiel fiir kombinierten Giiterverkehr. Die Verlagerung von der StraBe auf die Schiene reduziert den
KohlendioxidausstoR und damit die Belastung fiir das empfindliche Okosystem der Alpen erheblich. Um die
Kombination StraBe-Schiene aber im gesamten Alpenraum attraktiver zu machen, muss der Verkehr
effizienter organisiert und die internationale Zusammenarbeit verstarkt werden. 15 europdische Partner,
darunter Eurac Research, entwickeln deshalb gemeinsam innovative Losungen, um den kombinierten
Giiterverkehr zu férdern.

Der Giterverkehr zwischen Italien und der Schweiz erfolgt zu 66 Prozent auf der Schiene, zu 34 Prozent auf
der StraRe. Zwischen Italien und Osterreich ist das Verhiltnis genau umgekehrt, und zwischen Italien und
Frankreich betragt der Anteil der Schiene am Gutertransport gar nur 10 Prozent. Das geht aus der Analyse der
wichtigsten Transportachsen im Alpenraum hervor, die die Verkehrsexperten von Eurac Research erstellten.
Dabei wurde auch die Infrastruktur untersucht: Im voralpinen und alpinen Raum wurden rund 100
sogenannte ,intermodale Terminals“ gezahlt, in denen die Fracht zwischen Lkw und Zug umgeladen wird.

Staaten und Regionen kdnnen den kombinierten Giterverkehr mit verschiedenen Strategien fordern.
Wahrend einige auf den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur oder der intermodalen Terminals setzen, haben
andere zum Ziel, den Giterverkehr auf der StraRe durch Beschrdankungen, Fahrverbote und Mautgebiihren
einzuschranken. ,Verkehrsbeschrankungen und -verbote kdnnen die Verkehrsbelastung auf den StraRen zwar
unmittelbar verringern, doch gilt es bei der Bewertung solcher MaRnahmen immer das Gesamtbild im Blick zu
behalten”, erklart Federico Cavallaro von Eurac Research. ,Hohere Mautgebiihren kénnen zwar zu mehr
Transport auf der Schiene fihren, aber man muss auch mit unerwiinschten Folgen rechnen: Um die Kosten zu
senken, wahlen Spediteure neue, kostengiinstigere Strecken, auf denen die Verkehrsbelastung dann
entsprechend zunimmt.”

Die erfolgreichsten Strategien, so die Forscher, verbinden restriktive MaBnahmen und positive Anreize;
essentiell fir die Wirksamkeit ist auRerdem die internationale Abstimmung.

Im europdischen Alpine Space-Projekt ,, AlpInnoCT” und dem osterreich-italienischen Projekt ,SMARTLOG
arbeitet Eurac Research deshalb mit Regionalverwaltungen, Verkehrsministerien, Forschungszentren,
Logistikzentren und Hafenbehorden verschiedener Alpenlander zusammen. Auf der Grundlage der Analyse
von Eurac Research werden im nachsten Schritt Pilotaktionen entlang zweier Verkehrsachsen verwirklicht: an
der Route Bettembourg-Triest und an der Route Route Rostock-Verona, die auch Siidtirol durchqueren.
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